ADSp 2017

Der folgende Text ist eine Ubersetzung der deutschen Fassung der ADSp 2017.
Im Zweifel ist die deutsche Fassung der ADSp 2017 mafRRgebend.
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Die Allgemeinen Deutschen Spediteurbedingungen 2017 (ADSp 2017) werden vom Bundesverband der

Deutschen Industrie (BDI), Bundesverband des Deutschen Gro3handels, Aul3enhandels und Dienstleistungen,

zur Anwendung ab dem 1. Januar 2017 empfohlen (BGA), Bundesverband Giterkraftverkehr, Logistik und

Entsorgung (BGL), Bundesverband Moébelspedition und Mébellogistik (AMO), Bundesverband Transport und

Logistik in Industrie und Handel (BWVL), Bundesverband der Deutschen Industrie- und Handelskammern (DIHK),

dem Bundesverband Deutscher Speditions- und Logistikunternehmen (DSLV) und dem Handelsverband Deutschland

(HDE). Diese Beratung ist unverbindlich und es steht den Vertragsparteien frei, von ihrem Inhalt abweichende

Vereinbarungen zu treffen

Empfehlung.

1. Definitionenl

1.4 Empféanger
Juristische Person, an die die Ware geman
Speditionsvertrag oder gultiger Weisung des
Auftraggebers oder sonstiger Verfligungsberechtigter
zu liefern ist.

1.11 Schadensfall/Schadensereignis
Schadensfall liegt vor, wenn ein Geschadigter aufgrund eines externen

Vorgangs einen Anspruch auf Grund eines Speditionsvertrags oder

anstelle eines Speditionsanspruchs geltend macht; Ein Schadensereignis

liegt vor, wenn aufgrund eines externen Prozesses mehrere

Anspruchsberechtigte Anspriiche auf der Grundlage mehrerer geltend machen

Speditionsvertrage.

1.6 Gefahrliche Guter
Geféahrliche Giter sind Guter, die das Potenzial
haben, Personen, Fahrzeuge oder Rechtsguter Dritter
im Rahmen des normalen Transports, der Lagerung
oder anderer Aktivitaten zu geféahrden. Als Gefahrgut
gelten insbesondere Guter, die in den
Anwendungsbereich gefahrgutrechtlicher Gesetze und
Verordnungen fallen, wie z. B. Gefahrstoff-, Wasser-
oder Abfallvorschriften.

1 Aus Griinden der Benutzerfreundlichkeit ist § 1 ADSp 2017
(.Begriffsbestimmungen*) alphabetisch sortiert. Die Nummerierung entspricht der
deutschen Fassung der ADSp 2017.

1.1 Lieferung

Die Lieferfrist umfasst auch die Lieferung im
Lagergeschaft.

1.13 Spediteur

Juristische Person, die mit dem Auftraggeber einen
Speditionsvertrag abschlie3t. Spediteure sind
insbesondere Frachtfihrer nach § 407, Spediteur

nach § 453, Lagerhalter nach § 467 und Seefrachtfiihrer
nach 8§ 481, 527 HGB.

1.14 Freight Forwarding Contracts (“Verkehrsvertrage”)

Die ADSp umfassen alle Speditionsvertrage, die der
Spediteur als Unternehmer fir alle Tatigkeiten
Ubernimmt, gleichguiltig ob es sich um Spedition,
Guterbeforderung (Seebeférderung), Lagerhaltung

oder sonstige speditionstypische Leistungen, wie z
Zollabfertigung, Warenverfolgung oder Frachtabfertigung.

Diese Bedingungen gelten auch fur alle speditionstypischen
logistischen Leistungen, wenn diese im Zusammenhang mit
dem Transport oder der Einlagerung von Giitern stehen,
insbesondere fur Tatigkeiten wie das Bilden von Ladeeinheiten,
Kommissionieren, Etikettieren, Wiegen von Giitern und

Retouren wird bearbeitet.
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Als Speditionsvertrage gelten auch Vertrége (iber die Uberlassung
von bemannten Kraftfahrzeugen zum Einsatz im Auftrag des

Auftraggebers.

1.12 Schnittstellen

Schnittstellen sind nach Ubernahme und vor Auslieferung der
Ware durch den Spediteur jeder Ubergang der Ware von einer
juristischen Person auf eine andere, jede Umladung von einem

Fahrzeug auf ein anderes, jede (Zwischen-)Lagerung.

1.7 Lademittel Mittel zur
Zusammenstellung von Packstiicken und zur Bildung von

Ladeeinheiten wie Paletten, Container, Wechselbriicken, Behalter.

1.16 Wesentliche Vertragspflichten
Wesentliche Vertragspflichten sind solche, die die vertraglich
geschuldete Erfillung des Speditionsvertrages uberhaupt erst
ermdglichen und auf deren Einhaltung der Vertragspartner

vernunftigerweise vertrauen darf.

1.10 Packstiicke
Vom Auftraggeber zur Auftragserfullung gebildete Einzelstiicke
oder Einheiten mit oder ohne Lademittel, die der Spediteur als
Gesamtheit zu behandeln hat (Frachtgut im Sinne der 8§ 409, 431,
504 HGB) .

1.8 Lade-/Loschort Die Postanschrift,
sofern die Parteien keinen genaueren Ort vereinbart haben.

1.19 Zeitpunkt

Vereinbarter Zeitpunkt fir das Eintreffen des Spediteurs am Belade-

oder Entladeort.

1.2 Auftraggeber
Juristische Person, die mit dem Spediteur einen Speditionsvertrag
abschlief3t.

1.15 Verlader
Juristische Person, die die Ware gemaf Speditionsvertrag oder

gultiger Anweisung zum Transport Ubergibt.

1.3 Diebstahlgeféahrdete Waren
Diebstahlgefahrdete Waren sind solche, die einem erhéhten
Raub- und Diebstahlrisiko ausgesetzt sind, wie z. B. Geld,
Edelmetalle, Schmuck, Uhren, Edelsteine, Kunstgegenstande,
Antiquitaten, Scheckbicher, Kreditkarten und/oder andere
Zahlungsmittel, Aktien und Sicherheitspapiere , Dokumente,

Spirituosen, Tabakwaren, Waren der Unterhaltungselektronik,

Telekommunikationsartikel, IT-Geréte und -Zubehdr sowie Chipkarten.

1.18 Zeitrahmen
Vereinbarter Zeitrahmen fir die Ankunft des Spediteurs am Belade-
oder Entladeort.
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1.9 Zeitpunkt der Leistung

Die Zeit (Datum, Uhrzeit) bis zu einer bestimmten Leistung muss

stattgefunden haben, zum Beispiel ein Zeitrahmen oder ein
Zeitpunkt.

1.17 Wertvolle Guter

Gut, zum Zeitpunkt und Ort der Ubernahme, mit einem tatséchlichen

Wert von mindestens 100 Euro/kg.

1.5 Fahrzeug

Transportmittel zum Transport von Giitern auf Verkehrswegen.

2. Geltungsbereich

2.1 Die ADSp gelten fur alle Speditionsvertrage, die der Spediteur als Unternehmer

abschlief3t.

2.2 Gesetzliche Bestimmungen, die von pre-for nicht gedndert werden kénnen

geanderten Allgemeinen Geschaftsbedingungen gehen den ADSp vor.

2.3 Die ADSp gelten nicht fiir Unternehmen, die sich ausschlie3lich damit
befassen:

2.3.1 Verpackung,
2.3.2 Transport und Lagerung von Schlepp- oder Bergungsgutern,

2.3.3 Transport und Lagerung von Umzugsgut nach § 451 HGB,

2.3.4 Aufbewahrung und Digitalisierung von Akten; Akten sind alle Arten von
verkorperten und digitalisierten Geschéftspapieren, Urkunden,

Datentragern und ahnlichen Gegensténden der Informationsbeschaffung,

2.3.5 Sonder- und Schwertransporte, die einer verkehrsrechtlichen Erlaubnis
oder Ausnahme bediirfen, Krandienste und damit verbundene

Montagearbeiten,

2.4 Die ADSp gelten nicht fir Speditionsvertrage mit Verbrauchern im Sinne des
§ 13 BGB.

3. Pflichten des Auftraggebers beziglich
Auftragserteilung, Informationspflichten, Sondel

3.1 Der Auftraggeber hat den Spediteur tber alles zu informieren

relevante Parameter, die die Auftragsdurchfiihrung beeinflussen.

Diese schlieRen ein

3.1.1 Adressen, Art und Beschaffenheit der Ware, das Bruttogewicht
(einschlieRlich Verpackung und Lademittel) oder sonstige
Mengenangaben, Kennzeichen, Nummerierung, Menge und Art der
Packstticke, besondere Merkmale der Ware (z. B. lebende Tiere und
Pflanzen, Verderblichkeit), Warenwert (z. B. fur Zollzwecke oder

Warenversicherung nach § 21 ADSp) und Lieferzeiten,



DEUTSCHE SPEDITIONSBEDINGUNGEN 2017

3.1.2 alle 6ffentlich-rechtlichen Pflichten und Sicherheitsvorschriften, wie z. B.
zollrechtliche, auBenwirtschaftsrechtliche (insbesondere gtiter- und
personengebundene sowie besondere Landerembargos) und gesetzliche

Sicherheitspflichten.

3.1.3 bei der Beforderung von Giitern auf dem Seeweg alle relevanten Daten in der
Pflichtform in Bezug auf Sicherheitsstatuten (z. B. Internationales

Ubereinkommen zum Schutz des menschlichen Lebens auf See (SOLAS).

3.1.4 geistige Eigentumsrechte Dritter, wie Marken- und Lizenzbeschrankungen, die mit
dem Besitz der Ware verbunden sind, einschlief3lich gesetzlicher oder
behordlicher Hindernisse, die geeignet sind, die Auftragsabwicklung zu

beeintrachtigen.

3.1.5 besondere technische Anforderungen an die vom Spediteur zu stellenden

Transportmittel und besondere Ladungssicherungsmittel.

3.2 Bei Gefahrgut hat der Auftraggeber den Spediteur rechtzeitig und in
Textform tber Menge und Art der Gefahr einschlief3lich — soweit
erforderlich — der erforderlichen Sicherungsmafnahmen zu informieren.
Fallen gefahrliche Guter in den Geltungsbereich des Gesetzes tber die
Beforderung gefahrlicher Giter (GGBefG) oder fallen andere transportierte
und gelagerte Giiter in den Geltungsbereich anderer gefahrgut- oder
abfallrechtlicher Gesetze oder Verordnungen, so hat der Auftraggeber zu
sorgen die relevanten Informationen, insbesondere die Einstufung nach
den einschlagigen Gefahrgutgesetzen, und spéatestens bei Ubergabe der

Ware die erforderlichen Unterlagen liefern.

3.3 Bei wertvollen oder diebstahlgeféahrdeten Waren der Auftraggeber
muss den Spediteur in Textform Uber Art und Wert des Gutes und die
aktuellen Gefahren informieren, damit der Spediteur die Annahme des
Auftrages beurteilen oder geeignete MalRnahmen zur sicheren und
schadensfreien Abwicklung des Auftrages treffen kann. Im Falle der
Auftragsannahme ist der Spediteur verpflichtet, angemessene

Sicherungsmafinahmen zum Schutz des Gutes zu treffen.

3.4 Der Auftraggeber ist daftir verantwortlich, dem Spediteur alle Informationen,
Bescheinigungen und sonstigen Unterlagen zur Verfligung zu stellen,
die fir die ordnungsgemafe zollrechtliche oder sonstige gesetzlich
vorgeschriebene Abwicklung der Ware, einschlieBlich, aber nicht
beschrankt auf Sicherheitskontrollen, erforderlich sind, wie z fur

Luftfrachtsendungen.

4. Rechte und Pflichten des Spediteurs

4.1 Der Spediteur wird im Interesse des Auftraggebers handeln, den erteilten
Auftrag auf offensichtliche Méngel prufen und den Auftraggeber
erforderlichenfalls unverziglich tiber alle dem Spediteur bekannten

Gefahren fir die Auftragserfiillung informieren.

4.2 Der Spediteur tragt dafur Sorge, dass die Fahrzeuge, Ladesicherungsmittel
und, soweit deren Gestellung vereinbart ist, Lademittel in technisch
einwandfreiem Zustand sind, den gesetzlichen Vorschriften und den
Anforderungen des Speditionsvertrages entsprechen. Fahrzeuge und
Lademittel mussen mit den tblichen Vorrichtungen, Einrichtungen
oder Verfahren zum Schutz des Gutes, inshesondere Ladesicherungen,

ausgestattet sein. Fahrzeuge sollen emissions- und larmarm sowie
energiesparend sein.

4.3 Der Spediteur setzt zuverlassig, sachgerecht ein
und fur die jeweilige Aufgabe geeignete und ordnungsgeman

beschaftigte, qualifizierte und geschulte Fahrer und, falls erforderlich,
mit Fahrerlaubnis.

4.4 Im Ausland hat der Spediteur diese nicht einzuhalten
mit der geltenden Hausordnung, Betriebs- oder Baustellenordnung,

wenn sie dem Spediteur bekannt gegeben wurden.
§ 419 HGB bleibt unberthrt.

4.5 Der Spediteur ist berechtigt, die Zollabfertigung von der Erteilung einer

schriftlichen Vollmacht zur Direktvertretung abhangig zu machen.

4.6 Wird der Spediteur mit dem grenziiberschreitenden Transport beauftragt
Beftérderung der Ware oder der Einfuhr- oder Ausfuhrverzollung, ist der
Spediteur im Zweifel auch berechtigt, die zollrechtliche oder sonstige
gesetzlich vorgeschriebene Abwicklung der Ware vorzunehmen, wenn
die Beférderung der Ware zum vereinbarten Bestimmungsort erfolgt

wére ohne solche MalRnahmen nicht méglich.

Der Spediteur ist hiermit berechtigt

4.6.1 Pakete zu 6ffnen, wenn dies zur Erflllung gesetzlich vorgeschriebener
Kontrollen erforderlich ist (z. B. Spediteur als reglementierter
Beauftragter) und anschlieBend alle zur Auftragserfillung erforderlichen

MafRnahmen, wie z. B. Umpacken der Ware, vorzunehmen.

4.6.2 auf vom Zoll geforderte Vorauszahlungen.

4.7 Bei Beschadigung oder Verspatung des Gutes hat der Spediteur auf
Verlangen des Auftraggebers oder Empfangers unverziglich alle
erforderlichen und bekannten Informationen zur Sicherung seiner

Ersatzanspriiche zu beschaffen.

4.8 Mangels gesonderter Vereinbarung im dem Spediteur erteilten Auftrag
umfasst die Leistung nicht:

4.8.1 die Bereitstellung oder der Ersatz von Paletten oder anderen Lademitteln,

4.8.2 das Be- und Entladen von Giitern, sofern nicht anders angegeben

durch Umsténde oder gangige Praxis bedingt.

4.8.3 ein Umladeverbot (§ 486 HGB findet keine Anwendung),
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4.8.4 die Bereitstellung eines Sendungsverfolgungssystems, sofern dies nicht der Fall ist

fur diesen Industriezweig geeignet. Ziffer 14 ADSp bleibt unberihrt.

4.8.5 Rucksendungen, Umwege und verdeckte Beiladung.

Werden abweichend von der eigentlichen Bestellung ein oder mehrere

Packstiicke dem Spediteur Gibergeben und zum Transport tibernommen,

so schlieBen der Spediteur und der Auftraggeber tber diese Giiter
einen neuen Speditionsvertrag ab. Bei Retouren oder verdeckter

Beiladung gelten mangels gesonderter Vereinbarung die Bedingungen

des urspriinglichen Speditionsvertrages. Ziffer 5.2 ADSp bleibt unberiihrt.

4.9 Weitergehende Service- und Informationspflichten, zB
Qualitatsmanagementmafinahmen und deren Auditierungs-,
Uberwachungs- und Bewertungssysteme sowie Key Performance

Indicators bedirfen der ausdrucklichen Vereinbarung.

5. Ansprechpartner, elektronische Kommunikation
und Dokumente

5.1 Auf Wunsch einer Vertragspartei benennt jede Seite einen oder mehrere
Ansprechpartner zur Entgegennahme von Auskunften, Erlauterungen
und Anfragen zur Vertragserfillung und tauscht Namen und Anschriften
aus. Diese Informationen missen bei Anderungen aktualisiert werden.
Fehlt einer der Vertragsparteien die Angabe eines Ansprechpartners, so

gilt der jeweilige Vertragsunterzeichner als Ansprechpartner

Person.

Informationspflichten, die Gber die Pflicht nach gesetzlichen
Vorschriften hinausgehen, beispielsweise Malnahmen des

Spediteurs bei Stérungen, insbesondere drohender Ubernahme- oder
Ablieferungsverzdgerung, Beférderungs- und Ablieferungshindernissen,
Beschéadigungen des Gutes oder sonstigen Stérungen (Notfall Konzept)

muss gesondert vereinbart werden.

5.2 Mangels ausdriicklicher Vereinbarung vertraglich
Aussagen von Lager- oder Transportpersonal bedirfen zu ihrer

Giiltigkeit der Zustimmung der jeweiligen Partei.

5.3 Der Auftraggeber sorgt fur die erforderlichen Erklarungen
vom Versender oder Empfénger des Auftraggebers wéhrend der
Vertragserflllung am Verlade- und Lieferort und von tatsachlichen
Handlungen, wie z. B. Lieferung und Empfang der Ware, geliefert

werden.

5.4 Sofern zwischen Auftraggeber und Spediteur vereinbart, werden die
Parteien die Versanddaten einschlie3lich der Rechnungserstellung

auf elektronischem Weg ibermitteln und empfangen

(elektronischer Datenaustausch / Ferniibertragung). Die
ubermittelnde Partei tragt die Verantwortung fur den Verlust, die

Vollstandigkeit und die Glltigkeit aller gesendeten Daten.

5.5 Im Falle einer Vereinbarung nach Ziffer 5.4 ADSp gilt die
Parteien stellen sicher, dass ihr IT-System betriebsbereit ist und Daten
angemessen verarbeitet werden kénnen, einschlieRlich der tblichen
Sicherheits- und KontrollmaRnahmen, um den elektronischen
Datenaustausch zu schiitzen und unbefugten Zugriff, Anderung, Verlust
oder Zerstorung durch Dritte zu verhindern. Alle Parteien sind verpflichtet,
Anderungen an ihren IT-Systemen, die Auswirkungen auf den

elektronischen Datenaustausch haben konnten, rechtzeitig mitzuteilen.

5.6 Elektronische oder digitale Dokumente, insbesondere Liefernachweise,

stehen schriftichen Dokumenten gleich.

Darliber hinaus ist jede Partei berechtigt, schriftliche Unterlagen
ausschlief3lich in elektronischer oder digitaler Form zu archivieren und
Originale zu vernichten, letzteres immer unter Berlicksichtigung der

diesbeziiglichen gesetzlichen Vorschriften.

6. Verpackungs- und Kennzeichnungspflichten des Auftraggebers

6.1 Der Auftraggeber verpackt die Ware und kennzeichnet, falls erforderlich, alle
Packstticke deutlich und dauerhaft mit den erforderlichen Kennzeichnungen,
wie Adressen, Zeichen, Nummern und Symbolen, die sich auf die
Handhabung und Eigenschaften der Ware beziehen. Alte Kennzeichnungen
mussen entfernt oder unkenntlich gemacht werden. Gleiches gilt fur

Pakete.

6.2 Darliber hinaus ist der Auftraggeber verantwortlich fr:

6.2.1 Identifizierung aller Artikel, die zu derselben Sendung gehdéren, um eine leichte

Wiedererkennung zu gewéhrleisten,

6.2.2 sicherzustellen, dass ggf. auf Pakete nicht zugegriffen werden kann, ohne &u3ere

Spuren zu hinterlassen.

7. Ladungssicherung und Aufsichtspflichten der
Spediteur

7.1 In allen Fallen, in denen die Be- und Entladung an mehr als einem Ort
erfolgt, sorgt der Spediteur fir die Ladungssicherung bis zum letzten
Loschort und zu jeder Zeit, jedoch nicht vor Abschluss der Beladung in

einer Transportsicherung

Benehmen.

7.2 Der Spediteur fuhrt Kontrollen an allen Schnittstellen durch.
Der Spediteur pruft die Vollstéandigkeit und Identitét des Gutes, seine
offensichtliche Unversehrtheit und Beschaffenheit sowie alle Siegel und
Schlosser und halt allfallige UnregelmaRigkeiten in den Begleitpapieren

oder durch gesonderte Mitteilung fest.
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8. Empfang

10. Frachtzahlung, Nachnahme

8.1 Der Spediteur stellt eine Empfangsbescheinigung aus

Vorbehalte notiert, ggf.

Im Zweifel gilt die Empfangsbescheinigung des
Spediteur bestatigt nur die Anzahl und Art der

Pakete, aber nicht deren Inhalt, Wert, Gewicht oder sonstiges
Messungen.

8.2 Bereits beladene oder verschlossene Ladeeinheiten, wie Container oder
Wechselbehalter und zuvor tibermittelte Daten, die Richtigkeit der
Empfangsbescheinigung hinsichtlich Menge und Art der beladenen
Packstiicke wird beeintrachtigt, wenn der Spediteur dem Auftraggeber
Differenzen (in der Menge) mitteilt oder Besch&digungen, unmittelbar

nach dem Entladen der Ladeeinheit.

8.3 Der Spediteur muss den Abliefernachweis verlangen
dem Empféanger in Form einer Lieferquittung, in der alle Pakete
aufgefiihrt sind, wie in der Bestellung oder anderen Begleitdokumenten
beschrieben. Verweigert der Empfanger die Ausstellung einer
Ablieferungsquittung, muss der Spediteur Weisungen beim Auftraggeber

einholen.

Der Auftraggeber kann die Lieferquittung fur die Dauer von einem Jahr

nach Ablieferung der Ware verlangen.

8.4 Als Quittung fir die Ubernahme oder Lieferung der Ware gilt jedes
unterschriebene Dokument, das die Erfullung des Auftrages belegt,
wie zB Lieferscheine, Spediteur-Empfangsbestatigung, Frachtbrief,

Seefrachtbrief, Frachtbrief oder Konnossement.

8.5 Die Empfangsbescheinigung und die Lieferquittung kénnen auch sein
elektronisch oder digital ausgestellt, es sei denn, der Auftraggeber
verlangt die Ausstellung eines Frachtbriefs, Seefrachtbriefs, Frachtbriefs

oder Konnossements.

9. Anweisungen

Der Spediteur hat bei Vertragsabschluss alle Weisungen bezuglich des
Transportgutes zu befolgen, es sei denn, dass die Befolgung solcher
Weisungen Nachteile fur seinen Betrieb oder Schaden fiir Sendungen
anderer Auftraggeber oder Empfanger mit sich bringt.

Beabsichtigt der Spediteur, einer Weisung nicht Folge zu leisten,

hat der Spediteur den Einweiser unverziglich zu informieren.

10.1 Mitteilungen des Auftraggebers, dass die Bestellung
unfrei oder fir Rechnung des Empfangers oder eines Dritten,
beispielsweise nach Incoterms, ausgefuhrt werden sollen, befreien
den Auftraggeber nicht von seiner Verpflichtung, dem Spediteur seine
Vergitung und Auslagen, einschlieBBlich Frachten, Zélle und sonstiger
Spesen, zu zahlen . Unfreiauftrage zB nach § 422 HGB, Artikel 21 CMR

bleiben unberthrt.

11. Verzug von Lade- und Lieferzeiten, Standgeld

11.1 In Féllen, in denen der Auftraggeber das Fahrzeug be- oder entladen
muss, ist der Auftraggeber verpflichtet, dies innerhalb der vereinbarten,

ansonsten innerhalb einer angemessenen Be- und Entladezeit zu tun.

11.2 Vereinbaren die Parteien bei Stralengutertransporten einen Zeitrahmen
oder Zeitpunkt oder werden diese vom Spediteur ohne Widerspruch
des Auftraggebers, Versenders oder Empfangers mitgeteilt, ist die Be-
und Entladezeit — unabhéngig davon die Anzahl der Sendungen pro
Lade- und Entladeort - fir LKW-Komplettladungen, jedoch mit
Ausnahme von Schiittgltern, fur Fahrzeuge mit 40 Tonnen zuléssigem
Gesamtgewicht betragt fur das Be- und Entladen im Allgemeinen
maximal 2 Stunden. Bei Fahrzeugen mit einem geringeren zulassigen

Gesamtgewicht verkirzen sich die Zeiten im Einzelfall angemessen.

11.3 Die Lade- bzw. Entladezeit beginnt mit dem Eintreffen des
StraBenfahrzeugs an der vorgesehenen Lade- und Entladestelle (z.
B. durch Benachrichtigung des Pfortners) und endet, wenn der

Auftraggeber alle seine Pflichten erfillt hat.

Ist jedoch eine Leistungszeit fur das Eintreffen von StraBenfahrzeugen
am Be- und Entladeort vereinbart, beginnt die Be- und Entladezeit nicht

vor der vereinbarten Gestellungszeit.

11.4 In den Fallen, in denen die vertraglich vereinbarte Be- und un
Ladezeit aus Griinden, die der Spediteur nicht zu vertreten hat, nicht
eingehalten werden, hat der Auftraggeber dem Spediteur die

vereinbarten, sonst tblichen Standgelder zu zahlen.

11.5 Die vorstehenden Bestimmungen gelten entsprechend, wenn der
Spediteur zur Be- und Entladung des Gutes verpflichtet ist und der
Auftraggeber ausschlieBlich verpflichtet ist, das Gut zur Verladung

bereitzustellen oder nach dem Abladen zu Gbernehmen.
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12. Leistungshindernisse und héhere Gewalt

12.1 Kann der Spediteur das Gut nicht oder nicht rechtzeitig tibernehmen, hat
der Spediteur den Auftraggeber unverzuglich zu benachrichtigen und
Weisung einzuholen. § 419 HGB gilt entsprechend. Der Auftraggeber
bleibt berechtigt, den Speditionsvertrag zu kindigen, wéahrend der
Spediteur keinen Anspruch auf Schadensersatz gemaR § 415 Abs. 2 HGB
hat.

12.2 Leistungshindernisse, die von keiner Vertragspartei zu vertreten sind, befreien
diese fur die Dauer der Behinderung und im Umfang ihrer Wirkung von

den Leistungspflichten.

Als solche Leistungshindernisse gelten hohere Gewalt, innere Unruhen,

Krieg oder terroristische Akte, Streik und Aussperrung, Blockaden von

Transportwegen und alle anderen unvorhersehbaren, unabwendbaren
und schwerwiegenden Ereignisse.

Im Falle eines Leistungshindernisses sind die Vertragsparteien verpflichtet,
die andere Partei unverziglich zu benachrichtigen. Darliber hinaus ist der

Spediteur verpflichtet, den Auftraggeber um Weisungen zu bitten.

13. Lieferung

13.1 Stellt sich nach Ankunft am Entladeort heraus, dass die Entladung nicht
innerhalb der Entladezeit erfolgen kann, hat der Spediteur unverziglich den
Auftraggeber zu benachrichtigen und entsprechende Weisungen einzuholen.

§ 419 HGB gilt entsprechend.

13.2 Kann der Spediteur die vereinbarte Leistungszeit oder — mangels Vereinbarung
— eine angemessene Lieferfrist nicht einhalten, wird der Spediteur

Weisungen des Auftraggebers oder des Empféngers einholen.

13.3 Bei Abwesenheit des Empfangers an der bezeichneten Wohn-, Geschéfts-
oder Gemeinschaftsadresse und wenn der Empfénger dort wohnt,
kann das Gut, sofern keine offensichtlichen Zweifel an der
Empfangsberechtigung des Empféangers bestehen, zuriickgenommen

werden geliefert werden an:

13.3.1 ein erwachsenes Familienmitglied; ein Familienangestellter; oder ein

Erwachsener mit stdndigem Wohnsitz an der angegebenen Wohnadresse,
13.3.2 ein Mitarbeiter am benannten Geschéftsstandort,

13.3.3 einen Manager oder Vertreter, der bevollméchtigt ist, die Waren entgegenzunehmen

am angegebenen gemeinsamen Standort.

13.4 In Fallen, in denen Spediteur und Auftraggeber
vereinbarte Lieferung ohne Ubergabe an eine tatséchliche Person (z. B.
Nacht-, Garagen- oder FlieRbandlieferungen), gilt die Lieferung mit der

tatsachlichen physischen Ubergabe der Ware am vereinbarten Ort als erfolgt.

13.5 Die Lieferung darf nur unter Aufsicht des erfolgen
Auftraggeber, Empfénger oder ein empfangsberechtigter Dritter.

Ziffern 13.3 und 13.4 ADSp bleiben unberthrt.

14. Auskunfts- und Erstattungspflichten
des Spediteurs

14.1 Der Spediteur ist verpflichtet, dem Auftraggeber die erforderlichen
Auskinfte und auf Verlangen den Geschaftsstand zu erteilen sowie
nach Abschluss Rechenschaft zu verlangen. Der Spediteur ist jedoch
nur dann zur Offenlegung der Kosten verpflichtet, wenn der Spediteur

auf Rechnung des Auftraggebers arbeitet.

14.2 Der Spediteur hat die Pflicht, dem nichts zu geben

Auftraggeber, was er durch die Ausiibung und Fiihrung des Geschéfts
erhalten hat.

15. Lagerhaltung

15.1 Der Auftraggeber ist verpflichtet, die Ware zu verpacken und ggf. zu kennzeichnen
erforderlichen Unterlagen und Informationen dem Spediteur zur

sachgerechten Aufbewahrung zur Verfiigung zu stellen.

15.2 Der Spediteur entscheidet nach freiem Ermessen, ob die Einlagerung in
seinen eigenen Raumlichkeiten oder, soweit nicht anders vereinbart, in
fremden Betrieben erfolgt. Bei Einlagerungen in fremden Lagern hat der
Spediteur dem Auftraggeber rechtzeitig seinen Namen und Ort bekannt
zu geben oder bei Erteilung eines Lagerscheins die Angaben dariiber zu

vermerken.

15.3 Der Spediteur sorgt fur die ordnungsgemaRe Instandhaltung und Pflege
der Lager- und Lagerflachen, der Betriebsgelandefahrten und der
Gltersicherung, inshesondere Diebstahlsicherung. Zusatzliche
Sicherheitsmaflinahmen, beispielsweise tiber das gesetzliche
Brandschutzgesetz hinausgehende Maf3nahmen, missen ausdrticklich

vereinbart werden.

15.4 Sofern nicht anders vereinbart:

15.4.1 Die Ubernahme der Ware zur Einlagerung beginnt mit dem
Entladen der Ware vom Fahrzeug durch den Spediteur und endet mit

der Fertigstellung der Lieferung durch den Spediteur.
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15.4.2 Die Bestandsfiihrung erfolgt Giber den Spediteur inven

Buchhaltung,

15.4.3 es findet eine korperliche Bestandsaufnahme pro Jahr statt. Auf rein
Auf Anweisung des Auftraggebers fuihrt der Spediteur gegen Vergitung weitere

korperliche Inventuren durch.

15.5 Der Spediteur ist verpflichtet, bei Ubernahme des Gutes und sofern geeignete
Prufmittel vorhanden sind, eine Eingangskontrolle auf Art, Menge,
Kennzeichen, Nummerierung, Anzahl der Packstiicke sowie auf3erlich

erkennbare Beschadigungen geméan § 438 HGB durchzufiihren.

15.6 Der Spediteur fiihrt regelmafige Kontrollen mit geeignetem Personal zur Sicherung

des Gutes durch.

15.7 Bei Fehlbestanden und drohenden Anderungen am Gut hat der Spediteur den
Auftraggeber unverziglich zu informieren und Weisungen einzuholen. § 471
Abs. 2 HGB bleibt unbertihrt

infiziert.

15.8 Weitergehende Service- und Informationspflichten bedurfen einer

ausdriicklichen Vereinbarung.

16. Vergltung

16.1 Die Leistungen nach dem Speditionsvertrag sind mit der vereinbarten Vergiitung
abgegolten, soweit diese Verglitung die Kosten fiir Transport und Lagerung
umfasst.

Nachforderungen fiir Kosten, die wéahrend des regelméafRigen Transports oder
der Lagerung entstanden und zum Zeitpunkt des Angebots nicht vorhersehbar
waren, kdnnen nicht gesondert geltend gemacht werden, sofern nichts anderes
vereinbart ist. Rechenfehler gehen zu Lasten des Rechners. §§ 412, 418, 419,
491, 492, 588 bis 595 HGB und vergleichbare Vorschriften internationaler

Ubereinkommen bleiben unberihrt.

17. Schadensersatzanspriiche und Rickgriffsanspriiche

17.1 Der Spediteur ist, soweit er ihn nicht zu vertreten hat, berechtigt, Ersatz der ihm
ordnungsgemaf entstandenen Aufwendungen, insbesondere von Havarie-,
Stand- oder Liegegeldern einschlie3lich zusétzlicher Verpackungen zum Schutz

des Gutes zu verlangen.

17.2 Beauftragt der Auftraggeber den Spediteur mit der Warenannahme und
werden bei der Annahme der Ware durch den Spediteur Fracht,
Nachnahme, Zélle, Steuern oder sonstige Spesen und Abgaben verlangt,
so ist der Spediteur berechtigt - jedoch nicht verpflichtet - diese Kosten
nach den von ihm pflichtgemaR eingeschatzten Umstanden zu tragen und

vom Auftraggeber Ersatz zu verlangen, sofern nichts anderes vereinbart ist.
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17.3 Der Auftraggeber hat den Spediteur auf Verlangen unverziiglich von
Aufwendungen, wie Frachten, Havariebeitragen, Zollen, Steuern und
sonstigen Abgaben freizustellen, die der Spediteur, insbesondere als
Verfugungsberechtigter oder Besitzer von Giitern, verlangt Dritten gehoren,

es sei denn, der Spediteur hat deren Entstehung nicht zu vertreten.

18. Rechnungen, Fremdwahrungen

18.1 Vergutungsanspriiche des Spediteurs setzen voraus
Erhalt einer Rechnung oder Zahlungsaufstellung gemafR den gesetzlichen
Vorschriften. Soweit nicht anders vereinbart, ist die Falligkeit bei unbeanstandeter

Lieferung nicht von der Vorlage eines Lieferscheins abhangig.

18.2 Bei auslandischen Auftraggebern oder Empfangern ist der Frachtfiihrer
berechtigt, zu verlangen, ob die Zahlung in der jeweiligen Fremdwahrung

oder in Euro (EUR) erfolgen soll.

18.3 Wenn der Spediteur Fremdwahrung schuldet oder hat
vorausgehende Fremdwéahrungsbetrage, ist der Spediteur berechtigt, Zahlung
entweder in der jeweiligen Fremdwé&hrung oder in EUR (EUR) zu verlangen.
Bei Euro (EUR) erfolgt die Wahrungsumrechnung zum amtlichen Wechselkurs

am Tag der Zahlung, der vom Spediteur nachzuweisen ist.

18.4 Zahlung nach Gutschriftverfahren muss ausdriicklich vereinbart werden. Alle
Gutschriften sind im Zweifel sofort nach Leistungserbringung zu erteilen.

Ziffer 18.1 Satz 1 ADSp gilt nicht fuir Gutschriftverfahren.

19. Aufrechnung, Zuriickbehaltung

Gegentiiber Forderungen aus dem Speditionsvertrag und damit
zusammenhangenden auf3ervertraglichen Forderungen ist eine Aufrechnung
oder Zuriickbehaltung nur zulassig, wenn die Forderung unbestritten,

entscheidungsreif oder rechtskréaftig festgestellt ist.

20. Pfand- und Zuriickbehaltungsrechte

20.1 Der Spediteur ist zur Sicherung seiner Forderungen berechtigt
Lieferungen aus Speditionsleistungen nach den gesetzlich zulassigen

Vorschriften tiber Pfand- und Zurtickbehaltungsrechte.

20.2 Zurtickbehaltungsrechte kdnnen nach den gesetzlichen Bestimmungen ausgetibt werden

die Folg vorsehen:
20.2.1 die Androhung und die erforderlichen Benachrichtigungen tber das Pfandrecht
die Verwertung und der Verkauf der Pfandgegenstande durch den Frachtfiihrer

werden an den Empfanger weitergeleitet,
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20.2.2 Anstelle der Monatsfrist des § 1234 BGB gilt eine Frist von zwei

Wochen.

20.3 Der Auftraggeber ist berechtigt, die Ausiibung des Pfandrechts durch
Bestellung einer gleichwertigen Sicherheit fiir seine Forderungen, zB durch

selbstschuldnerische Bankburgschaft, zu untersagen.

21. Warenversicherung

21.1 Der Spediteur veranlasst die Versicherung des Gutes (vgl. Transport- oder
Lagerversicherung) bei einem Versicherer seiner Wahl, wenn der

Auftraggeber den Spediteur damit vor Ubergabe des Gutes beauftragt.

21.2 Der Spediteur wird das Gut versichern, wenn dies im Interesse des
Auftraggebers liegt. Der Spediteur kann davon ausgehen, dass die

Versicherung im Interesse des ist

Auftraggeber, insbesondere wenn:

21.2.1 der Spediteur fur denselben Auftraggeber im Rahmen einer
laufenden Geschaftsbeziehung eine Versicherung fur einen
friiheren Speditionsvertrag abgeschlossen hat,

21.2.2 der Auftraggeber einen Warenwert zum Zwecke der
Versicherung deklariert hat.

21.3 Die Annahme, dass die Versicherung im Interesse des
Auftraggeber nach Ziffer 21.2 ADSp konnen rabattiert werden, insbesondere

wenn:
21.3.1 der Auftraggeber den Kauf untersagt hat,

21.3.2 der Auftraggeber ein Spediteur, Frachtfihrer oder Lagerist ist

Wéchter.

21.4 Beim Abschluss einer Versicherung hat der Spediteur die Weisungen des
Auftraggebers, insbesondere die Versicherungssumme und die
abzudeckenden Risiken, zu beachten. In Abwesenheit von
Bei einer solchen Weisung hat der Spediteur Art und Umfang der

Versicherung nach eigenem Ermessen zu beurteilen und
Versicherungsschutz zu marktiblichen Konditionen abzuschlieRen.

21.5 Wenn aufgrund der Beschaffenheit des zu versichernden Gutes oder z
kann der Spediteur aus einem anderen Grund keinen Versicherungsschutz

erwerben, wird der Spediteur den Auftraggeber unverziglich benachrichtigen.

21.6 Wenn der Spediteur nach Abschluss des Speditionsvertrages und auf Weisung
des Auftraggebers eine Versicherung abschlieR3t oder eine Forderung geltend
macht oder auf andere Weise zugunsten des Auftraggebers in Bezug auf die
Durchfiihrung von Versicherungsanspriichen oder Havarien handelt, ist der
Spediteur berechtigt, a eine angemessene ortsiibliche Vergiitung, im Ubrigen
eine angemessene Vergitung neben dem Ersatz seiner Auslagen auch

ohne vorherige Vereinbarung.

22. Haftung des Spediteurs, Abtretung von
Erstattungsansprichen

22.1 Der Spediteur haftet auf Schadensersatz nach den gesetzlichen Bestimmungen.
Es gelten jedoch die nachfolgenden Bestimmungen, soweit sie nicht
zwingenden Vorschriften, insbesondere dem Gesetz uber vorformulierte

Geschéftsbedingungen, widersprechen.

22.2 In allen Fallen, in denen der Spediteur fiir Guterschaden oder Guterschaden
geman Ziffer 23.3 und 24 verschuldensunabhangig haftet, hat der Spediteur
nur den Wert zu zahlen und die Kosten gemaR §§ 429 zu ersetzen , 430,

432 HGB statt Schadensersatz.

22.3 Bei Bestandsabweichungen ist der Spediteur zustandig
berechtigt, den Bestand mit positiven Bestandsdifferenzen und
Fehlbestéanden desselben Auftraggebers zur Wertermittlung in den Fallen

der Ziffer 24 ADSp auszugleichen.

22.5 Hat der Spediteur Anspriiche, fiir die der Spediteur nicht haftet, gegen
einen Dritten im Schadensfall oder in Fallen, in denen dem Spediteur
Anspriiche zustehen, die die vom Spediteur zu vertretende Summe
Ubersteigen, so ist der Spediteur muss diese Anspriiche auf Verlangen an
den Auftraggeber abtreten, es sei denn, der Spediteur hat eine gesonderte
Vereinbarung, Anspriiche im Namen und auf Kosten des Auftraggebers

geltend zu machen. §§ 437, 509 HGB bleiben unberihrt.

23. Haftungsbeschrankungen

23.1 Die Haftung des Spediteurs fiir Gliterschaden ist geméaR § 431 Abs. 1, 2
und 4 HGB, auf3er bei Schaden bei Seebeférderungen oder angeordneten

Einlagerungen, beschrankt auf:

23.1.1 8,33 Sonderziehungsrechte (SZR) fur jedes kg, wenn der Spediteur:

- Frachtfihrer im Sinne des § 407 HGB, - Spediteur
im Selbsteintritt, fest
Kosten Spediteur (Fixkostenspediteur) oder Consolidator

(,.Sammelladungsspediteur), nach §§ 458 bis
460 HGB bzw

- Fursorge, Verwahrung und Kontrolle Spediteur (,Obhutsspedi

teur) geman § 461 Abs. 1 HGB.

23.1.2 2 statt 8,33 SZR je kg, wenn der Auftraggeber
einen Speditionsvertrag abgeschlossen hat, der eine Vielzahl von
Transportmitteln umfasst und die Beférderung der Ware auf dem Seeweg

und einen unbekannten Schadensort umfasst.
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Bei bekannter Schadensstelle gilt fur die Haftung nach § 452a HGB

der Haftungsausschluss und die Haftungsbegrenzung der ADSp.

23.1.3 Soweit die Haftung des Spediteurs gemaR Ziffer 23.1.1 ADSp einen
Betrag von 1,25 Mio. EUR je Schadensfall tibersteigt, ist diese
Haftung dartiber hinaus auf 1,25 Mio. EUR je Schadensfall oder auf
2 SZR je kg, welcher Betrag hoher ist.

23.2 Die Haftung des Spediteurs fur Schaden an der
Glter in seinem Gewahrsam bei Speditionsvertragen, die der
Seebeforderung unterliegen, und bei grenziiberschreitenden
Beférderungen ist auf die gesetzliche Héchsthaftungssumme

beschrankt. Ziffer 25 ADSp bleibt unberhrt.

23.3 Fur alle Falle auBerhalb der Ziffern 23.1 und 23.2, wie 88 461 Abs. 2
HGB, 280 ff BGB, ist die Haftung des Spediteurs fiir Guterschaden
gemaf §8 431 Abs. 1, 2 und 2 beschrénkt (4) HGB bis maximal:

23.3.1 2 SZR pro kg fur Speditionsvertrage betreffend
Beférderung von Gitern auf dem Seeweg oder eine Beférderung mit verschiedenen

Transportmitteln, jedoch einschlieBlich der Beférderung von Giitern auf dem Seeweg,
23.3.2 8,33 SZR pro kg fir alle anderen Speditionsvertrage.

23.3.3 Im Ubrigen ist die Haftung des Spediteurs beschréankt auf
der Hochstbetrag von 1,25 Mio. EUR je Schadensfall.

23.4 Die Haftung des Spediteurs fiir alle anderen Schaden als Schaden am
Gut mit Ausnahme von Schaden bei angeordneter Einlagerung oder
Schaden an Personen oder Sachen Dritter ist auf den dreifachen
Betrag beschrankt, der fiir den Verlust des Gutes zu zahlen ware geman
Ziffern 23.3.1 oder 23.3.2 ADSp. Daruiber hinaus ist die Haftung des
Spediteurs fiir jeden Schadensfall auf den Hochstbetrag von 125.000

Euro begrenzt.

23.4.1 88 413 (2), 418 (6), 422 (3), 431 (3), 433, 445 (3), 446 (2), 487 (2),
491 (5), 520 (2) , 521 Abs. 4, 523 HGB sowie etwaige einschlagige

Haftungsvorschriften in internationalen Ubereinkommen bleiben
unberihrt.

23.4.2 Ziffer 23.4 ADSp findet keine Anwendung auf gesetzliche Vorschriften,
wie Artikel 25 Montrealer Ubereinkommen (MC), Artikel 5 Einheitliche
Rechtsvorschriften fiir den Vertrag tber die internationale
Eisenbahnbefoérderung von Gitern (CIM) oder Artikel 20 Budapester
Ubereinkommen (iber Vertrage tber die Beférderung von Giitern auf der
Binnenschifffahrt (CMNI), die den Guterverkehr erweitern Haftung des

Spediteurs oder Verlangerung der Genehmigung.

23.5 Ubersteigt die Haftung des Spediteurs gemaR §§ 23.1, 23.3 und 23.4
ADSp den Betrag von EUR 2,5 Mio. pro Schadensfall, so ist die Haftung

des Spediteurs unbeschadet dessen

abhéngig davon, wie viele Anspriiche aus einem einzelnen
Schadensereignis entstehen, weiter begrenzt auf einen Héchstbetrag
von 2,5 Mio. EUR pro Schadensereignis oder auf 2 SZR pro kg fir
verlorene oder beschéadigte Guter, je nachdem, welcher Betrag hoher
ist. Bei mehreren Anspruchstellern haftet der Spediteur im Verhaltnis

der einzelnen Anspriiche.

24. Haftungsbeschrankungen fur bestellte Einlagerung,
Inventar und Wertdeklaration

24.1 Bei bestellter Einlagerung ist die Haftung des Spediteurs fir

Glterschaden beschrankt auf:

24.1.1 8,33 SDR fur jedes kg entsprechend 431 (1), (2) und (4)
HGB,

24.1.2 maximal EUR 35.000,- pro Schadensfall.

24.1.3 70.000 Euro pro Jahr, wenn der vom Auftraggeber geltend gemachte
Schaden abweichend von Ziffer 24.1.2 ADSp auf einer Differenz
zwischen rechnerischem und tatséchlichem Bestand beruht
Bestandsaufnahme, unabhéngig von der Menge und Art der
Bestandsaufnahme und der Anzahl der Schadensfélle, die die

Bestandsdifferenz verursachen.

24.2 Der Auftraggeber kann bei Zahlung eines vereinbarten Zuschlages und
vor Einlagerung der Ware in Textform einen Wert fur eine erhéhte
Haftung festlegen, der von den in Ziffer 24.1 geregelten Héchstbetréagen
abweicht. In diesem Fall ersetzt der angegebene Wert den jeweiligen

Hochstbetrag.

24.3 Im Falle einer Einlagerung auf Anweisung wird die Fracht fur
die Haftung des Aufsehers fiir sonstige Schaden, ausgenommen
Schaden an Personen oder Sachen Dritter, ist auf 35.000 Euro je

Schadensfall begrenzt.

24.4 Bei Einlagerung auf Weisung, jedoch ausgenommen gem
Personenschéden oder Schaden an Gutern Diritter, ist die Haftung des
Spediteurs stets auf 2,5 Mio. EUR pro Schadensereignis begrenzt,
unabhangig davon, wie viele Anspriiche aus einem einzelnen
Schadensereignis entstehen. Bei mehreren Anspruchstellern haftet der
Spediteur im Verhaltnis der einzelnen Anspriiche. Ziffer 24.2 ADSp bleibt

unberthrt.

25. Haftungsausschluss fiir den See- und
Binnenschiffstransport

25.1 Es gilt § 512 Abs. 2 Nr. 1 HGB als vereinbart
das:

Der Spediteur in seiner Eigenschaft als Frachtfiihrer haftet nicht fir
ein Verschulden oder Unterlassen seiner Erfillungsgehilfen oder der

Schiffsgesellschaft, soweit es sich um einen entsprechenden Schaden handelt
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durch die Steuerung oder den sonstigen Betrieb des Schiffes oder 27.3 Die 88 435, 507 HGB bleiben in ihrem Anwendungsbereich anwendbar.
durch Brand oder Explosion an Bord des Schiffes verursacht wurden und

die getroffenen MafRnahmen nicht Giberwiegend der Ladung zugute kamen.
27.3 Ziffer 27.1 ADSp findet keine Anwendung auf gesetzliche Vorschriften,

wie Artikel 25 MC, Artikel 36 CIM oder Artikel 20, 21 CMNI, die die

25.2 Gemaf Artikel 25 (2) CMNI wird vereinbart, dass der Spediteur in seiner Haftung des Spediteurs erweitern, erlauben die Ausweitung oder
Position als Beférderer oder tatséchlicher Beforderer nicht fir Schaden Ausweitung der Zurechnung von Verschulden von Bediensteten oder Dritten.
haftet:

25.2.1 verursacht durch eine Handlung oder Unterlassung des Schiffskapitans, 28. HaftpﬂiChtverSiCherung des Spediteurs
des Lotsen oder einer anderen im Dienst des Schiffes, des Schubschiffs
oder des Turms stehenden Person wahrend der Fahrt oder bei der 28.1 Der Spediteur ist verpflichtet, eine Haftpflichtversicherung zu marktiiblichen
Bildung oder Auflosung eines Schub- oder Schleppverbandes, Konditionen bei einem Versicherer seiner Wahl abzuschlieRen und zu
vorausgesetzt, dass der Spediteur die in Artikel 3 Absatz 3 CMNI fur die unterhalten, die mindestens die ordentlichen Haftpflichtsummen seiner
Besatzung festgelegten Pflichten erfiillt hat, es sei denn, die Handlung Spediteurhaftpflicht nach ADSp und den gesetzlichen Vorschriften
oder Unterlassung beruht auf Schadensabsicht oder auf leichtfertigem abdeckt. Die Vereinbarung von Héchstversicherungssummen pro

Verhalten in dem Wissen, dass ein solcher Schaden wahrscheinlich eintreten wirde, gchadenstall, Schadensereignis und Jahr ist ebenso zulassig wie die

25.2.2 durch Feuer oder Explosion an Bord des Schiffes verursacht werden, wenn nicht Vereinbarung angemessener Selbstbehalte fur den Spediteur.

nachgewiesen werden kann, dass das Feuer oder die Explosion auf ein

Verschulden des Spediteurs oder des ausfiihrenden Frachtfiihrers oder seiner
28.2 Auf Verlangen ist der Spediteur verpflichtet, die Haftpflichtversicherung
Erfullungsgehilfen oder auf einen Mangel des Schiffes zurtickzufiihren ist,
und deren Gliltigkeit durch Vorlage einer Versicherungsbestatigung

25.2.3 die vor Reiseantritt seines Wasserfahrzeugs oder eines gemieteten oder innerhalb angemessener Frist nachzuweisen
gecharterten Wasserfahrzeugs vorhandenen Mangel, wenn er Zeitrahmen. Fehlt eine solche Vorlage, ist der Auftraggeber berechtigt,
nachweist, dass diese Mangel trotz aller Sorgfalt vor Reiseantritt nicht den Speditionsvertrag auRerordentlich zu kiindigen.

erkannt werden konnten.

25.3 Ziffer 22.4 ADSp bleibt unberthrt. 28.3 Der Spediteur ist nur berechtigt, sich auf die Haftung zu berufen
Einschréankungen der ADSp, wenn der Spediteur zum Zeitpunkt der
26. AuRervertragliche Haftung Beauftragung fiir einen angemessenen Versicherungsschutz sorgt.
Die vorstehenden Haftungsausschliisse und -beschréankungen 29. Haftung des Auftraggebers

geman §§ 434, 436 HGB gelten auch fir auBervertragliche

Anspriiche. Ziffer 23.4.1 ADSp gilt entsprechend. .
29.1 Die Haftung des Auftraggebers gemaf3 §§ 414, 455, 468 und 488 HGB

ist auf EUR 200.000 je Schadensfall begrenzt.

27. Qualifizierter Fehler

29.2 Vorstehende Haftungsbeschrénkung gilt nicht bei Personenschéaden, wie der

27.1 Die in Ziffern 22.2, 22.3, 23.3 und 23.4 in Verbindung mit 23.5, 24 sowie 26 Verletzung des Lebens, des Korpers und der Gesundheit, wenn die

Schadensursache auf grober Fahrlassigkeit oder Vorsatz des Auftraggebers
ADSp aufgefuihrten Haftungsausschliisse und -beschréankungen gelten g 9 99

. oder seiner Erflllungsgehilfen beruht, oder bei Verletzung wesentlicher
nicht, wenn der Schaden verursacht wurde durch: 959 9

Vertragspflichten, wobei letzteres auf vorhersehbare und typische Schaden

27.1.1 Vorsatz oder grobe Fahrlassigkeit des Spediteurs oder Erfullungsgehilfen b ;
egrenzt ist.

oder

27.1.2 Verletzung wesentlicher Vertragspflichten, wobei solche Anspriiche auf 30. Anwendbares Recht, Erfullun gsort, Gerichtsstand

den vorhersehbaren und typischen Schaden begrenzt sind.

27.2 Abweichend von Ziffer 27.1.2 ADSp gelten die Haftungsbeschrankungen der

Ziffer 24.1 und 24.2 ADSp nur bei grob fahriassiger oder vorsétzlicher 30.1 Fur die Rechtsbeziehungen zwischen Spediteur und Auftraggeber gilt

Verletzung wesentlicher Vertragspflichten. deutsches Recht.
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30.2 Erfullungsort fir alle Beteiligten ist der Ort der den Auftrag oder die Anfrage

bearbeitenden Niederlassung des Spediteurs.

30.3 Gerichtsstand fir alle Streitigkeiten und alle Beteiligten gem
aus dem Speditionsvertrag, einer Anfrage oder im Zusammenhang damit, ist
der Sitz der mit dem Auftrag oder der Anfrage befassten Niederlassung des
Auftraggebers oder des Spediteurs, soweit alle diese Parteien Kaufleute sind.
Der vorgenannte Gerichtsstand gilt als zusétzlicher Gerichtsstand im Sinne von
Artikel 31 CMR und Artikel 46 § 1 CIM, jedoch nicht im Falle von Artikel 39
CMR, Artikel 33 MC, Artikel 28 Ubereinkommen zur Vereinheitlichung

bestimmter Vorschriften Internationale Luftbeférderung (WC).

31. Vertraulichkeit

31.1 Die Vertragsparteien sind verpflichtet, tiber alle unveréffentlichten Informationen,
die sie bei der Durchfiihrung des Speditionsvertrages erhalten, Stillschweigen
zu bewahren. Diese Informationen dirfen nur zum ausschlieBlichen Zweck
der Vertragserfiillung verwendet werden. Die Parteien werden andere
juristische Personen mit einer gleichwertigen Geheimhaltungsverpflichtung
verpflichten, wenn diese juristischen Personen zur Vertragserfiillung eingesetzt

werden.

32. Einhaltung

32.1 Der Spediteur hat den Mindestlohn pro
Visionen und Mindestbedingungen fiir Arbeitsplatze und bestatigt deren
Einhaltung auf Verlangen des Auftraggebers in Textform.
Der Spediteur stellt den Auftraggeber von seiner Pflicht zum Mindestlohn frei,
wenn der Spediteur, sein Subunternehmer oder Beauftragter im Rahmen der
Erfillung des Speditionsvertrages den Mindestlohn nicht zahlt und der

Auftraggeber zur Zahlung aufgefordert wird.

32.2 Der Spediteur hat bei Transportleistungen dafiir zu sorgen, dass sein

ausfihrender Subunternehmer

32.2.1 im Geltungsbereich des Gliterkraftverkehrsgesetzes (GUKG) eine Erlaubnis
nach § 3 GUKG, eine Berechtigung nach § 6 GUKG oder eine
Gemeinschaftslizenz besitzt oder eine solche Erlaubnis, Berechtigung oder

Lizenz nicht rechtswidrig nutzt .

32.2.2 Fahrpersonal einsetzt, das gegebenenfalls die Anforderungen des § 7b Abs.

1 Satz 1 GUKG erfillt,

32.2.3 stellt auf Verlangen alle Dokumente zur Verfigung, die nach gesetzlichen
Vorschriften wahrend des Transports mitgefiihrt werden missen, wenn der

Auftraggeber oder Dritte gesetzliche Kontrollpflichten zu erfiillen haben,
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32.3 Im Falle des Transports ist der Spediteur oder sein Erflllungsgehilfe
Der schneidende Subunternehmer ist verpflichtet, die Tatigkeit seines
Fahrpersonals entsprechend der vorgeschriebenen Arbeits-, Lenk- und
Erholungszeiten zu organisieren. Beim Fiihren von Fahrzeugen sind Alkohol

und Drogen generell verboten.

32.4 Beide Vertragsparteien verpflichten sich zur Durchfiihrung ihrer
vertraglichen Pflichten und gemé&R den Rechtsvorschriften zu handeln, die
ihre Geschaftstéatigkeit betreffen, und die Grundsétze des United Nations
Global Compact (UNGC), der Erklarung der Menschenrechte der Vereinten
Nationen und der Erklarung der Internationalen Arbeitsorganisation zu
unterstiitzen und zu befolgen Erklarung von 1998 zu den grundlegenden
Prinzipien und Rechten bei der Arbeit, in Ubereinstimmung mit den nationalen
Gesetzen und Gepflogenheiten. Insbesondere verpflichten sich beide Parteien

zu Folgendem:
32.4.1 keine Kinder- oder Zwangsarbeit,

32.4.2 die einschlagigen nationalen Gesetze und Vorschriften einhalten
beziiglich Arbeitszeit, Lohne, Gehélter und zur Einhaltung sonstiger Pflichten

des Arbeitgebers,

32.4.3 die geltenden Vorschriften zum Arbeits- und Gesundheitsschutz einzuhalten
und fiir einen sicheren und gesunden Arbeitsplatz zu sorgen, um die
Gesundheit der Mitarbeiter zu gewahrleisten und Unfalle, Verletzungen und

arbeitsbedingte Erkrankungen zu vermeiden,

32.4.4 jegliche Diskriminierung aufgrund von Rasse, Religion, Behinderung,

Alter, sexuelle Orientierung oder Geschlecht,

32.4.5 Einhaltung internationaler Standards zur Korruption, wie z. B. der im UNGC
veroffentlichten, und Einhaltung der lokalen Antikorruptions- und

Bestechungsgesetze,

32.4.6 alle geltenden Umweltschutzgesetze und -vorschriften einhalten,

32.4.7 seine Geschaftspartner und Subunternehmer nach den oben genannten

Grundsatzen beauftragen.
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